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Identifikacia , potravinovych pusti“ na tzemi mesta
Bratislava aplikaciou mier dostupnosti'

Frantisek KRIZAN — Ladislav TOLMACI — Viliam LAUKO*

Identification of Food Deserts in Bratislava City by Application
of Accessibility Measures

Abstract

The problem of food deserts became a study object of more fields in the last
decennium. This paper concentrates on the identification possibilities of food
deserts by the means of accessibility measures of supermarkets and hypermar-
kets by the application of geographical information systems (GIS). The identifi-
cation basis was presented by eight diverse accessibility measures analysed in
the public transport network. Accessibility measures proved to be an appropriate
analytical tool for food deserts identification. However, their selection must cor-
respond to the specified targets considering the absence of a complex accessibil-
ity measure.

Keywords: food deserts, Bratislava, accessibility measure, supermarket and
hypermarket, public transport
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Uvod

Problém lokacii potravinarskych predajni s horSou dostupnost'ou sa vo sveto-
vej literatire oznacuje aj ako problém ,,potravinovych pusti (food deserts). Te-
matika ,,potravinovych pusti“ sa v odbornej literature zacina objavovat’ v polovici
90. rokov dvadsiateho storocia v stvislosti s identifikdciou oblasti, z ktorych st
zakladné maloobchodné servisy ¢i SpecifickejSie potravinové prevadzky horSie
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dostupné [4; 5; 6; 29 a i.]. Obyvatelia zijici v ,,potravinovych pustach™ st zne-
vyhodiiovani okrem vyberu sortimentu v mensich prevadzkach aj z hl'adiska cien
potravin. Viaceré $tadie potvrdzuju vyssSie ceny potravin v mensich predajniach
[1; 12; 29]. Aj preto by malo byt snahou projektantov eliminovat’ pocet takychto
,potravinovych pusti“, resp. zabranit’ procesu takejto ,,dezertifikacie”. Vhodne;j-
Sie priestorové rozloZzenie supermarketov v meste by vyriesilo viacero problé-
mov priestorovej spravodlivosti a efektivnosti pre ré6zne skupiny spotrebitel'ov
[20]. Ciel'om mestskych a dopravnych projektantov by malo byt prave rieSenie
tychto tloh. Neprimerana dostupnost’ supermarketov moze prispiet’ k nezdrav-
Siemu stravovaniu a taktiez znamena vac§ie riziko nachylnosti na choroby spo-
sobené nespravnym stravovanim [31].

Cielom prispevku je identifikacia ,,potravinovych pusti“ v Bratislave na za-
klade merania dostupnosti supermarketov a hypermarketov aplikaciou 6smich
roznorodych mier dostupnosti v sieti mestskej hromadnej dopravy (MHD).

1. Metédy a data

,Potravinové puste* mozno vzhl'adom na interdisciplinarny charakter prob-
lematiky identifikovat’ viacerymi metodologickymi postupmi [2; 4; 5; 7; 23; 31].
Nejestvuje vsak zatial’ jednozna¢ny argument, ktora metéda (metody) je relevant-
nad na identifikaciu a charakterizaciu ,,potravinovych pusti“ [21]. V tomto pri-
spevku sme aplikovali identifikaciu ,,potravinovych pusti“ na zaklade dostupnos-
ti predajni formatu supermarket a hypermarket v sieti MHD. Dostupnost’ mozno
kvantifikovat pomocou mier dostupnosti [9; 11; 14; 15; 27]. Pri analyze boli
aplikované nasledujuce miery dostupnosti (Dst).

Dstl

Binarna (trividlna) dostupnost’ vyjadruje kvantitativny udaj o vzdialenosti,
Casovej ¢i finan¢nej dosiahnutel'nosti uzla z iného uzla v sieti a mozno ju defino-
vat’ jednoduchou linearnou rovnicou:

Dstl, =d, (1)

prei=1,2,3,..131 j=1,2,3,.59
kde

d;— vzdialenost medzi vychodiskovym i (urbanistické obvody) a cielovym j (super-
market alebo hypermarket) uzlom.

Binarna miera méze sluzit’ ako zaklad pre ostatné miery dostupnosti, pretoze,
ako tvrdia S. Liu a L. Zhu [18, s. 49], ,.... kazd4a miera dostupnosti musi v sebe
zahtnat' vzdialenost’ medzi vychodiskovym a cielovym miestom®. Vzdialenost
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(dj) moze byt vyjadrend aj prepravnym c¢asom, cestovnymi ndkladmi a pod. Na
meranie vzdialenosti sa najCastejSie pouzivaju rézne alternativy vzdialenosti
(euklidovska, manhattanska ai.), resp. cestovny (prepravny) cas, ktory viaceri
autori preferuju a povazuju ho v porovnani s meranim vzdialenosti (km) za viac
informativny [31, s. 664]. Dostupnost mozno merat’ z jednotlivych rezidencii
alebo z geometrického (¢i iného) centra jednotlivych Statistickych regionov. Me-
ranie mozno uskutoCnit’ pripadne aj z najblizsej zastavky MHD. Vzhl'adom na
heterogenitu urbanistickych obvodov (UO) vSak treba binarnu dostupnost’ merat’
nielen v sieti MHD, ale aj v sieti pre chodcov, pretoze k danej vzdialenosti (Casu)
medzi vychodiskovou a cielovou zastavkou treba pripoc€itat’ aj vzdialenost/Cas
potrebny na dosiahnutie vychodiskovej zastavky ana druhej strane vzdiale-
nost/Cas potrebny na dosiahnutie cielového uzla z cielovej zastavky. Preto sme
binarnu dostupnost’ (Dst1;) merali ako:

Dstl,=d, +d,, +d, )
prei=1,2,3,.131 Jj=1,2,3,.59
kde

d;, — vzdialenost’ medzi vychodiskovym uzlom (rezidencia) a vychodiskovou zastavkou,

d,» — vzdialenost’ medzi vychodiskovou a ciel'ovou zastavkou,

dp; — vzdialenost’ medzi cielovou zastavkou a cielovym uzlom (supermarket alebo
hypermarket).

Vzdialenost’ medzi vychodiskovym uzlom a zastavkou (d;,) sme merali ako
priemernu vzdialenost’ z domu k najblizsej zastavke MHD z dotaznikového prie-
skumu. Vzdialenost’ d,;, sme merali v sieti MHD v pracovny defi o 8.00 hod. diia
6. juna 2006 s platnymi dopravnymi obmedzeniami poc¢as tohto dna. Hodnoty
pre dia (dr) sme merali v sieti pre chodcov pohybujucich sa priemernou rychlo-
stou 5 km.h" od cielovej zastavky po vchod do cielového miesta, pricom sme
vychadzali z priemernej vzdialenosti medzi zastavkami v oboch smeroch.

Dst2

Metricka dostupnost’ je vyjadrena kumulativne ako suma vzdialenosti, pri-
padne casu ¢i nékladov, ktoré treba prekonat’, aby sa cestujtici dostal do kazdého
uzla v danej sieti. Cim mensie &islo tato miera dosahuje, tym je dany uzol lepie
dostupny (negativna miera). Metrickd dostupnost’ Dst2, vrcholu y v mnozine M
v ramci grafu G sa rovnd sume minimalnych sledov z uzla y do vSetkych ostat-
nych uzlov (kazdého zvlast’) z mnoziny M [26], teda:

DstZy = ch, (3)
j

prey=1,2,3,.131 j=1,2,3,..59
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Pri vypocte sme pouzili obdobné metédy ako v pripade Dstl. Z réznych ty-
pov metrickych mier dostupnosti sme aplikovali absolitnu ¢asovili metrickl do-
stupnost’. Pri sumarizacii sme nedostupnym obvodom pridelili extrémnu hodnotu
100 min.

Dst3

Dalsou mierou bola dostupnost’ uzla v skimanej sieti vyjadrena pomocou
celkového poctu priamych spojeni (S,) zuzla i (UO) do vSetkych cielovych
uzlov j. Tato mieru dostupnosti L. Tolmaci [27] nazyva topologickou priamou
dostupnost’ou.

Dst3,=)"S, (4)
J

prei=1,2,3,..131 j=1,2,3,.59

Topologicka priama dostupnost’ patri k pozitivne definovanym mieram do-
stupnosti, ¢ize ¢im vacSie hodnoty dosahuje, tym je dostupnost’ lepsia.

Dst4

Miera vyjadrujica dostupnost’ pomocou celkového poctu liniek L (priamych
spojeni), ktoré z uzla i vychadzaji do uzla j za jednotku Casu ¢ (24 hod.). Tato
miera (topologickd vazena dostupnost’) je priamo umerna kvantite dopravnych
systémov vychadzajucich zo skimaného uzla:

Dst4, =Z£ (5)
—
J
prei=1,2,3,.131 j=1,2,3,.59
Pre L plati:
L= L,+L,+..L, (6)
x=1

kde L., je pocet roznych spojov vychadzajucich zo zastavky x nachadzajucej sa
v danom UO. Zlepsuje vypovednu hodnotu Dst3, a preto je vhodné aplikovat’ ich
sucasne. Zarad'uje sa k pozitivne definovanym mieram dostupnosti.

Dst5S

Topologicka nepriama dostupnost’ vyjadruje mieru dostupnosti uzla na zakla-
de poctu hran potrebnych na prekonanie, ¢ize aby sa cestujlci z uzla i dostal do
vsetkych ostatnych uzlov j (kazdého zvlast) v danej sieti (MHD). V prispevku je
pojem hrana ekvivalentny pojmu prestup. Cize dostupnost’ uzla i charakterizuje
suma vSetkych hran Tj; cez vSetky uzly j [17], alebo vzdialenost’ je vyjadrena
poc¢tom hran na najkratSej ceste medzi nimi.
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Dst5, =T, 7
J

prei=1,2,3,..131 j=1,2,3,.59

Ak bol uzol podla zvolenych kritérii nedostupny (viac ako 2 prestupy), bola
mu v tomto pripade priradena hodnota 4 hrany, aby pri sumarizacii nenastalo
skreslenie vysledkov. Dst5 patri k negativne definovanym mieram dostupnosti.

Dst6

Miera zaloZena na prilezitostiach (opportunity-based) sa vztahuje na mnoz-
stvo prilezitosti (predajni) dostupnych v ramci istej vzdialenosti (Casu transportu)
z daného miesta. E. Talen a L. Anselin [25] nazyvaju tito mieru ako container
mieru dostupnosti. Cize aktivity k pre jednotlivca z miesta i pouZivajiceho do-
pravnu siet’ / mozno vyjadrit’ pomocou vzorca [13]:

Dst6 ,,= >, 0, (®)
JeMy,
kde
Dstyy — dostupnost’ jednotlivca i, alebo regionu iz hl'adiska aktivity
k a dopravnej siete /,
Oy — pocet prilezitosti (oportunities) pre aktivitu k v mieste j,

M, = { J |d[,., <s,} — set aktivit miest (uzlov) povazovanych za dostupné,

d; — vzdialenost’, cestovny cas alebo ind miera namahy oddel'ujica
i aj od jednotlivca dopravnej siete /,

Skl — maximalna vzdialenost’ alebo rozsah (vyjadreny v km alebo
¢asovo), v ktorom st dané aktivity dostupné v ramci doprav-
nej siete /.

Miera patri medzi pozitivne definované miery dostupnosti. Pri analyze sa vy-
chadzalo zo vzdialenosti do 10 min.

Dst7

Za nevyhnutnu sucast’ tzv. multikriterialneho vyskumu dostupnosti povazuju
X. Zhu a kol. [32] prave dotaznikovy prieskum. Preto sti¢ast'ou vyskumu bolo aj
meranie dostupnosti uzla expertnym odhadom odbornikov. Tuto mieru netreba
podcenovat’ a prikladat’ jej malt vahu. Sved¢i o tom aj tvrdenie autorov S. L.
Handyho a D. A. Niemeiera [11, s. 1176]: ,,... prakticka definicia dostupnosti
musi vychadzat’ skor od samotnych obyvatel'ov ako od vyskumnikov a musi od-
razat’ tie prvky, ktoré su pre nich najddlezitejSie.“ Pri aplikacii tejto miery treba
brat’ do tivahy vystupy predchédzajucich mier, a preto tito mieru mozno pova-
zovat’ za syntetizujucu mieru dostupnosti. Jej definovanie zavisi od aplikovane;j
Skaly pre jednotlivé uzly v sieti.
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V prvej Casti percepcnej analyzy bolo treba zabezpecCit’ reprezentativnu vzor-
ku respondentov, ktori sa zucastnili na dotaznikovom prieskume a interview.
Z toho dévodu sa zvolil kvotny vyber respondentov. Sledovanymi znakmi bolo
pohlavie, vek, vzdelanie. Pri vyskumoch nakupného spravania zakaznikov vel-
koplosnych predajni [8; 24] kladli autori va¢si doraz na zenské pohlavie, a preto
aj v tomto pripade predstavovali Zeny viac ako 50 % opytanych. Dalsou pod-
mienkou vyskumu bolo splnenie kvét zodpovedajucich reprezentativnej vzorke
respondentov v zmysle podielu obyvatel'stva byvajiuceho v jednotlivych UO. Pre
obvody (v prispevku pojem obvod stotozitujeme s pojmom urbanisticky obvod)
s poctom obyvatel'ov od 500 do 999 bola kvota stanovena na 2,0 % responden-
tov s bydliskom v tychto obvodoch a pre obvody s populaciou nad 1 000 obyva-
telov bola kvota stanovena na 1,0 % takychto respondentov. Rekognoskacia pre-
biehala v mesiacoch januar az jul 2006.

Dst8

V tomto pripade sme dostupnost’ merali aj alternativnym hodnotenim dostupnos-
ti danych zariadeni respondentmi pomocou skaly zndmok vychadzajacej zo Skolské-
ho systému klasifikacie (1 = najlepsia dostupnost, az 5 = najhorsia dostupnost):

Dst8 = 1, ak plati Dst8 e (1; 1,5)

Dst8 = 2, ak plati Dst8 € (1,5; 2,5)

Dst8 = 3, ak plati Dst8 € (2,5; 3,5)

Dst8 = 4, ak plati Dst8 € (3,5; 4,5)

Dst8 =5, ak plati Dst8 € (4,5; 5)

Za samostatnl skupinu metdéd mozno povazovat' metddy geografickych in-
formaénych systémov (GIS). V ostatnej dekade mozno registrovat’ nahly vzostup
pouzivania GIS pri analyze dostupnosti [28]. Analyza prebiehala v programe
ArcGis™ (verzia 9.1). Vystupom st mapy v podobe kartogramov, vykreslujuce
intraurbannu dostupnost’ vybratych zariadeni v Bratislave v sieti MHD. Z karto-
grafického aspektu by bolo vhodnejSie bodové zndzornenie namiesto plosného,
avSsak vzhladom na nazornejSie a prehladnejSie vykreslenie dostupnosti bola
zvolena technika kartogramov [cf. 16].

Data o pocte obyvatel'ov a réznych demografickych ukazovatel'och st ziska-
né zo Statistickych materialov z cenzu v roku 2001. Vzhl'adom na ziskanie repre-
zentativnej vzorky respondentov pre Dst7 a Dst8 sme analyzovali iba UO s poc-
tom obyvatelov 500 a viac, ktoré sice predstavuju iba 49,8 % vSetkych UO,
avsak celkovo v nich zije vySe 98 % populacie mesta. Dotaznikovym priesku-
mom sa podarilo zachytit' vzorku 5 622 respondentov, ¢o predstavuje 1,31 %
vSetkych obyvatelov Bratislavy. Okrem dotaznikového prieskumu vykonaného
priamo v teréne mesta, bol upraveny dotaznik pristupny aj na internete a odkazy
nai sa nachadzali na diskusnom fore na webovej stranke Dopravného podniku
mesta Bratislava. Vybraté charakteristiky respondentov dokumentuje tabul’ka 1.
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Tabulkal
Vybraté charakteristiky respondentov

. Dosiahnuté vzdelanie
Muzi Zeny Priemerny vek — — —
A SS VS
46.8 % 532 % 36.2 rokov 13.6 % 58.5% 27.9 %

Pramen: Vlastné spracovanie.

Prepravny ¢as vychadzal z platného cestovného poriadku v dany den a hodi-
nu. Data o jednotlivych spojoch pochadzaju z grafikonu MHD a vyhodnocovali
sme ich pomocou programu Cestovné poriadky 2003/2004 od firmy Inprop s. r.
0.% s aktualizaciou ku ditu vyskumu. Pri analyze sme v programe zohladnili viet-
ky limitujuce faktory.

2. Identifikacia , potravinovych puasti“

Za klucovy problém maloobchodnikov mozno povazovat’ diferenciaciu nakup-
nych zon (regionov). Pochopenie konceptov pritazlivosti tychto nakupnych zén
ma nesmierny vyznam pre maloobchodnikov a projektantov z miestnych politickych
Struktur [3, s. 68]. Maloobchod je problematika, ktora podlicha jednak ¢asovym,
jednak Struktirnym zmenam. Nahradenie malych rodinnych potravinovych pre-
dajni supermarketmi mozno povazovat’ za vSeobecny fenomén [10]. Nie vSetky
domaécnosti vSak maju v rovnakej miere pristup k tymto formam predajni, pri-
¢om tie najmenej dostupné miesta mozno charakterizovat’ ako ,,potravinové puste*.

V roku 2006 sa v Bratislave nachadzalo 59 supermarketov a hypermarketov.’
Ide o predajne spolo¢nosti Albert (3), Billa (9), Carrefour (2), Delvita (3), Hy-
pernova (1), COOP Jednota (15)*, Kaufland (2), Lidl (4), Miva supermarket (1),
Prima Zdroj (4), Rema 1000 (11)°, Tesco (4). Priestorové rozlozenie poukazuje
na mali koncentraciu v centre mesta a zvySenu koncentraciu na okraji mesta
(juh, juhovychod), najmé v Petrzalke a Podunajskych Biskupiciach, Ruzinove,
Dubravke a Karlovej Vsi (obr. 1).

% Volne pristupny na <http://www.inprop.sk/> [22. 11. 2006].

? Vychadzajuc z Metodického listu & 591 (SU SR, 2003) sme za supermarket v tomto prispev-
ku povazovali predajiiu s predajnou plochou 400 — 2 500 m* a za hypermarket predajitu s predaj-
nou plochou nad 2 500 m?. Kompletnii databazu supermarketov a hypermarketov v meste nema
vytvorenu ani Oddelenie izemného planovania na Magistrate hlavného mesta Bratislava. Z toho
dovodu nie je vylucené, ze sa moze vyskytnut' pripad predajne, ktord nebola zaradena k supermar-
ketom, pri¢om podl'a réznych kritérii by k nim prisliichala.

* Jednota je prezentovana 12 supermarketmi a 3 hypermarketmi (Terno).

> Rema 1000 ma v Bratislave celkovo 20 predajni, priom iba 11 prekraduje predajnii plochu
400 m”.


http://www.inprop.sk/
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Obrazok 1
Lokalizacia supermarketov a hypermarketov v Bratislave
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Prameri: Vlastné spracovanie.

Obrazky 2 a3 atabulka 2 dokumentuju vystupy analyz aplikovanych mier

dostupnosti. Vzhl'adom na vymedzeny priestor sa nemozno venovat’ kazdej mie-
re dostupnosti zvlast. Podstatnym vSeobecnym zistenim je fakt, Ze kazd4 miera
dostupnosti vykazuje odlisné a v mnohych pripadoch diametralne odlisné vy-
sledky. V hodnoteni niektorych mier dostupnosti sa obvody s najmenej priazni-
vou dostupnost’ou supermarketov a hypermarketov, ktoré mozno v tomto pripade
oznacit’ ako ,,potravinové puste, opakovali, av§ak v pripade inych mier dostup-
nosti k nim pristupovali nové obvody a iné sa k nim uz nezarad’ovali.

Tabulka 2
Vybraté charakteristiky ,,potravinovych pusti“ identifikovanych podl’a danych
mier dostupnosti

Kritérium pre PP Podiel UO* Podiel obyv.**
Dstl | dostupnost nad 15 min 4 3.1% 6 680 1.6 %
Dst2 | dostupnost’ nad 120 min 20 15.3 % 31615 7.4 %
Dst3 | dostupnost’ pod 6 priamych spojov 13 9.9 % 21134 4.9 %
Dst4 | dostupnost pod 6 spojov/h 8 6.1% 9305 22%
Dst5 | dostupnost’ nad 90 prestupov 6 4.6 % 6573 1.5%
Dst6 | dostupnost’ menej ako 1 predajne do 10 min 26 19.8 % 68 933 16.1 %
Dst7 | dostupnost nad 15 min 29 22.1% 66 650 15.5%
Dst8 | dostupnost’ klasifikovana horSou znamku ako 2,9 2 1.5% 2 827 0.7 %

PP — ,potravinové puste”. UO — Urbanistické obvody. *Podiel zo skumanych obvodov (131). **Podiel zo

vsetkych obyvatel'ov mesta (428 672).

Prameri: Vlastné spracovanie.
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Obrazok 2

Vybraté miery dostupnosti supermarketov a hypermarketov v Bratislave (1)

(PP — ,,potravinové puste*)
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Pramen: Vlastné spracovanie.
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Obrazok 3

Vybraté miery dostupnosti supermarketov a hypermarketov v Bratislave (2)
(PP — ,,potravinové puste*)
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Pramen: Vlastné spracovanie.
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Zaver

Spotrebitelia st v ,,potravinovych pustach® limitovani viacerymi sposobmi
(mensi sortiment potravin, Specialnych (bio/dia) produktov, vyssia cena potravin,
otvaracie hodiny malych predajni a pod.). Preto snahou projektantov by malo
byt najst’ rieSenie efektivnejSicho priestorového rozlozenia velkometraznych
potravinarskych predajni na izemi mesta.

Identifikécia ,,potravinovych pusti“ rozliénymi mierami dostupnosti (tab. 3) od-
halila viaceré skuto¢nosti. Priemernd hodnota binarnej miery dostupnosti (Dst1)
bola stanovena na 7,6 min. Tuto hodnotu mozno kvalifikovat’ ako dostacujucu
(mimo hranic ,,potravinovych pusti). V najhorsich pripadoch boli hodnoty nad
20,0 min., pri¢om ide najmi o okrajové &asti Bratislavy (Cunovo, Zahorska Bystrica).
Tato miera dostupnosti sa ukazala ako jedna z najvhodnejsich a mozno ju pokla-
dat’ za zakladni mieru, pretoze viaceré iné¢ miery vychadzaju prave z binarnej
miery dostupnosti. Aplikdciou bindrnej miery mozno identifikovat’ 4 ,potravinové
puste, v ktorych Zije 1,6 % obyvatel'ov mesta.

Tabulka 3
Prehlad aplikovanych mier dostupnosti (Dst)

Miera dostupnosti Vypocet

Dstl Dstl,=d,, +d,, + d/;/ -

Dst2 Dst2, =Y c, -
j

Dst3 Dst3,=3"S, +
J

L

Dst4 Dst4, = 27 +
J

Dst5 Dst5,=Y'T, -
J

Dst6 Dst6 = ZM: Ox +

JEM gy
dostupnost’ odhadovana respondentmi
Dst7 PP -
(percepéna miera)
dostupnost’ klasifikovana respondentmi
Dst8 P -
(percep¢nd miera)

+ Pozitivne definovana miera; — negativne definovana miera.

Prameri: [13; 15; 26]; vlastné spracovanie.

Metricka miera dostupnosti (Dst2) dosahuje priemerni hodnotu 116,7 min.
Thto mieru mozno povazovat za doplnkovu a nie prili§ vhodni na identifikaciu
,potravinovych pusti“. Spotrebitel'ovi postacuje dostupnost’ aspon do jednej pre-
dajne alebo dostupnost’ predajne do danej vzdialenosti (napr. 10 min.). Navyse je

problematické definovanie hranice pre kritérium ,,potravinovej ptste*.
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Topologické miery dostupnosti (Dst3, 4, 5) mozno povazovat’ za miery Speci-
fického urcenia. PoCet priamych spojov (Dst3) moze byt v niektorych pripadoch
pre isté skupiny spotrebitel'ov (imobilni a pod.) rozhodujici pre vyber predajne.
Priame spoje mézu sluzit’ aj ako vyhoda pred konkurenciou. Aj v tomto pripade
sa prejavila vysoka miera heterogénnosti. Z niektorych UO (Devin, Zahorska
Bystrica) nevedd k ziadnej zo sledovanych predajni priame spoje, pricom v inych
pripadoch je to i 89 spojov (Malé centrum). Priemerna hodnota bola stanovena
na 34 priamych spojov. Aplikaciou Dst3 mozno identifikovat’ 13 ,,potravinovych
pusti s takmer 5 % obyvatelov mesta (priamy spoj do kazdej 10. predajne a me-
nej). LepSou vypovedacou hodnotou disponuje topologicka vazena dostupnost
(Dst4). V tomto pripade je vSak mozna vysoka variabilita vyberu ,,vahy*. Realizova-
tel'né su viaceré moznosti — otvaracie hodiny, priemerny prevadzkovy ¢as a pod.
Priemerna hodnota Dst4 bola stanovena na 117 spojov/hod. (vazena 24 hod.).
Oznacenie ,,potravinova pust* mozno vyhodnotenim Dst4 pridelit 8 UO s cel-
kovym podielom obyvatel'ov mesta 2,2 % (priamy spoj kazdych 10 min. a mene;j).
Topologicka nepriama dostupnost’ (Dst5) predstavuje doleziti sucast’ topologic-
kych mier. Nasved¢uji tomu i percepcie spotrebitel'ov (Dst8). Priaznivé hodnoty
Dstl eSte nemusia znamenat’ spokojnost’ obyvatel'ov, priCom jednou z pricin
moézu byt vysoké hodnoty Dst5. Priemerna hodnota bola stanovend na 48 pre-
stupov. ,,Potravinové ptste* tvoria v tomto pripade iba nieCo menej ako 5 % obvo-
dov, v ktorych zije 1,5 % obyvatel'ov mesta (viac ako 1,5 prestupu na predajiiu).

Miera zaloZena na prilezitostiach (Dst6) preukédzala poddimenzovanost’ mestske;j
Casti Raca, v ktorej absentuju predajne véacsieho formatu. Nachadza sa tu iba je-
den supermarket Jednota a jedna predajna Billa. Priemerne su pre obyvatel'ov do
10 min. dostupné tri predajne formatu supermarket alebo hypermarket. Za ,,potravi-
nové puste boli povazované vSetky obvody, v ktorych z miesta bydliska nie je
v sieti MHD do 10 min. dostupna ani jedna predajna. Celkovo sem spada takmer
pétina obvodov, v ktorych Zije vySe 16 % obyvatel'ov mesta. Tato miera dostupnosti
sa javi ako jedna z najvhodnejSich pri identifikacii ,,potravinovych pusti®, avsak
jedna z najvéacsich nevyhod tejto miery je prave stanovenie hranice vzdialenosti.

Podl'a J. Mladka a kol. [19] mdze skuto¢nu troven, kvalitu a vykonnost’ ma-
loobchodnych zariadeni najlepsie zhodnotit’ obyvatel'stvo, ktorého potreby by
mala uspokojovat’. Percepcie obyvatel'ov (Dst7 a Dst8) poukazali na mnohé po-
zoruhodné skutoc¢nosti. Jednou z nich je, Ze respondenti nie zo vsetkych UQO,
v ktorych je lokalizovana predajna supermarketu alebo hypermarketu, hodnotia
dostupnost’ supermarketov alebo hypermarketov na zndmku vyborna, a naopak,
respondenti z obvodov, na izemi ktorych sa predajna nenachadza, percipuju do-
stupnost’ ako vybornt. Mozno to vysvetlit’ viacerymi spdsobmi. Moze ist’ o neve-
domost,, Ze dana predajna sa zarad’uje do kategorie supermarketov (napr. predajne
siete Prima Zdroj v &asti Podunajské Biskupice). Dal$ou pri¢inou moze byt isty
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stupen lojality spotrebitelov k vybratej sieti, ktora vsak méze byt lokalizovana
vo vacSej vzdialenosti od ich bydliska, alebo vzit¢ ndvyky, spokojnost’ so sluz-
bami a pod. Ako poslednu alternativu mozno spomentit’ redlny stav a percepcie
obyvatel'ov v tom zmysle, Ze vyborna dostupnost’ nie je totozna s rychlou do-
stupnost'ou (napr. viaceré prestupy a pod.). Najoc¢ividnejsi je pripad UO Vajnory.
Priemerna hodnota pre vSetky UO bola pre Dst7 stanovena na 12,2 min. a pre
Dst8 na znamku 1,7. Zaujimavy je aj pocet identifikovanych ,,potravinovych
pusti“ aplikaciou percepénych mier dostupnosti. Pre Dst7 dosahuje ich pocet
najvyssie hodnoty, v ktorych Zije vySe 15 % obyvatel'ov Bratislavy. Naopak, pri
Dst8 mozno za ,,potravinova pust* povazovat’ iba 2 obvody (Cunovo a Zahorsku
Bystricu), kde trvale byva menej ako 1 % obyvatel'ov mesta, ktori percipuju do-
stupnost’ do velkoplosnej predajne na horsiu priemernti znamku ako 2,9 (tab. 2).
Samozrejme mozno sthlasit’ s tvrdenim autorov K. E. Smoyer-Tomic a kol.
[22, s. 288], ze metddy pouzité na definovanie a meranie dostupnosti mozu sig-
nifikantne ovplyvnit’ dané vysledky. Preto mozno vyslovit’ myslienku, Ze nejest-
vuje jedina suhrnna ¢i komplexna miera dostupnosti [cf. 15, 27] na identifikaciu
,potravinovych pusti“ a vyber miery by mal korelovat’ so stanovenymi ciel'mi.
Hoci vysoké percento spotrebitel'ov pouZziva na nakup bezného potravinarskeho
tovaru MHD, budtici vyskum by mohol zohl'adnit’ aj automobilovu siet’, pripadne
kombinaciu viacerych odlisnych sieti. Spolupraca medzi vyskumnikmi z r6znych
vednych oborov predstavuju kI'aCovy moment v posune tejto agendy vpred.
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